﻿„START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Profesori coordonatori: Maria Simon - Limba română Benedic Caterina - Ştiinţe Coordonator proiecte ş i programe educative şi extraşcolare: Olguţa Spornic - 1 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Omul a privit cu invidie milenară zbo rul Lor le-au urmat alţi şi alţi temerari; nu de înaripatelor prin văzduh puţine ori, curajul de a încerca noi aparate a Pentru a compensa neputinţ a de a se înă l ţ a ş i provocat distrugeri materiale ş i chiar pierderi de de a pluti în aer ca păsările cerului, imaginarul vieţi omeneşti Dar pentru piloţii de încercare, colectiv al umanităţii a atribuit meşteşugul zborului patima pentru zbor era mai presus decât siguranţa unor fiinţe ireale, personaje din mituri şi basme: propriei persoane • zei, îngeri ş i zâne - fiinţ e cel mai adesea bune În acest numă r al revistei încercă m să cu oamenii; ele au înfăţişare omenească plăcută şi atingem subiecte cât mai variate legate de zbor aripi cu pene imaculate crescute din omoplaţi; V-am pregătit un caleidoscop de informaţii, • zmei, balauri, dragoni, draci - sunt mesagerii relată ri, articole, evocă ri etc despre tot ceea zboară răului, fiinţe cu chip pocit şi aripi reptiliene; şi se mănâncă, sau nu se mănâncă; despre „zbor” • strigoi ş i duhuri - sunt întrupă ri efemere ce în sensul propriu ş i în sens figurat apar dintr-un nor de fum sau un vârtej de vânt Lectură plăcută! (adeseori învăluite într-o lumină difuză); ele pot avea înfăţişare umană, animală sau o combinaţie de om şi animal; se deplasează cu viteza gândului pe orice teren (sol, apă, aer); în văzduh se deplasează mai mult pe verticală, prin rotire Pagina • p ă s ă ri uriaş e (ex pasă rea Roch) dau eroilor 3P a gCinuam de este posibil zborul cu aparate mai din basme privilegiul de a vedea lumea din zbor; 3 Cumgrdeel ee sdteecpâot saiebriluzlborul cu aparate mai grele decât aerul • fiinţe terestre vrăjite (ex: cai, inorogi etc ) devin, în lumea basmelor, nişte „zburătoare de 67 PVăizsiăbriilleedliunmzibi oRr eGcoerodgulirfieldeedminărPimereuşi viteză ocazie”; crescându-le aripi la comandă, ele 78 VAişzaibînilveădţăinmzbsăorf aGceemogtluifreilsemd iPnaPreardua baloanelor poartă până în slava cerului pe eroii umani, 8 Aşa lîan vCăâţămmpuslăCfaetcăeţmii turism Parada baloanelor cărora le pot fi ori prieteni, ori duşmani 9 Primlau lCRâămzpbuoil MCeotnăţdiiial Apărarea antiaeriană a 9 Primul Ră zboi Mondial Apă rarea antiaerian ă a Bucureş tiului zborul Îne roilorb asemstee, 9 Istoria în date esenţiale Dezvoltarea aparatelor facilitat uneori nu de 10 Altfedledzebpolrutire Levitaţia fiinţe năzdrăvane ci 1130 ARiltmfeel ldueapteluîntirbea lLoenvitaţia 13 Rime luate în balon de obiecte magice: 13 Jocurile minţii mături, covoare sau 14 Helen va-nvăţa să zboare O poveste cu final corăbii fermecate, amânat vârtejuri de vânt etc 15 Răspunsuri la „Jocurile minţii” Avidă de cunoaştere, um anitatea a înregistrat 1168 SZăbputrăămtoârnual, eudnucCauţipeiidgolnobaaulteo hHtorna nă pentru toţi de-a lungul secolelor mari progrese în descifrarea 2118 SSeăspituănmeâandaeecdoumcauţnieici ăgrlio„bMaleo mHernatne ă pentru toţi tainelor naturii; aşa se face că a transformat zborul 21 Sesiuconnetaemdepcooramnuen”icări „Momente contemporane” tainelor naturii; aşa se face că a transformat zborul contemporane” din dorinţă în realitate, cu numai două secole în 22 Elevciionntoeşmtrpi osuranntet”alentaţi! urmă 22 Elevii noştri sunt talentaţi! Primele fiinţ e care au zburat cu o navă creată de om au fost: o oaie, un cocoş şi o raţă (19 septembrie 1783, în curtea regală de la Versailles, Paris, în nacela unui balon cu aer cald al fraţilor Montgolfière) După această încercare reuş ită , la 19 octombrie 1783, s-au ridicat într-un zbor de 25 de minute deasupra Parisului, într-un aerostat similar, 24 Concursul şcolar de şah, ediţia a VIII-a Un campion cu muş chi de-oţ el 25 Noiembrie, o lună nesşteptat de frumoasă, cu multe activităţi şcolare 2 „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 La titlul de „primul om care a zburat cu un aparat mai greu decât aerul” sunt mai mulţi concurenţi: ► francezul Clement Ader, care în anul 1897 La începutul secolului al XX-lea, încă se a reuşit să facă, nu chiar un zbor adevărat, ci doar credea cu tărie că zborul cu aparate mai grele decât un salt de câţiva metri în aer, cu un avion de aerul nu are niciun viitor; încercările de a imagina construcţie proprie; sau construi astfel de aparate erau privite cu scepticism sau chiar cu ironie Zborul aviatic – scurt istoric al începutului Planuri pentru aparate zbură toare gă sim încă din 1490, în manuscrisele lui Leonardo da Vinci: un aparat de zbor cu aripi mecanice (1) şi un ►emigrantul german în Statele Unite ale „ortopter”, un strămoş al elicopterului (2); Americii, Gustave Whitehead, care a recuperat un aparat de zbor (construit de Samuel Pierpont Langley şi căzut în râul Potomac), l-a reconstruit şi l-a pilotat (14 august 1901) în Long Island, atingând înălţimea de 60 de metri; aparatul avea un motor inventat de el, cu combustie pe acetilenă, plasat în faţă, (2) aproape de elice (1) Leonardo da Vinci-1490 Inventatorul a încercat (fără succes) să La Science Museum din Londra este expus demonstreze că el a zburat înaintea fraţ ilor Wright: primul obiect mai greu decât aerul care a zburat „M-am ridicat deasupra capetelor oamenilor într- (fără pilot): „transportorul aerian cu aburi”, un obiect care până nu cu mult timp înainte exista construit de englezul John Stringfellow Aparatul este compus din următoarele piese: doar într-un cotlon ascuns al creierului meu ” Zborul lui Whitehead nu a fost mult timp luat două aripi cu unghi ascendent, confecţionate din în considerare în istoria aviaţiei, deoarece existau lemn şi pânză; o coadă separată, din aceleaşi puţine şi firave dovezi că ar fi fost real (doar materiale, cu o cârmă elevatoare; un fuzelaj declaraţiile unor martori) prevăzut cu un motoraş cu abur; două elice pentru Totuşi, în ultima vreme s-au făcut cercetări sustentaţie şi înaintarea aparatului, antrenate mai ample, s-au descoperit proiecte ale aparatului şi mecanic de motorul cu aburi John Stringfellow (1848) - „Transportor aerian cu aburi”- Muzeul de Ştiinţă din Londra chiar s-a făcut o reconstituire a zborului Zborul experimental al acestui monoplan a avut loc într-o fabrică de dantelă dezafectată din Chard Aparatul a fost pus în poziţie Reconstituirea zborului din 14 august 1901 de zbor alunecând pe o Aeroplanul numărul 21 al lui Gustave Whitehead sârmă înclinată, până la un „punct de autonomie” ► Orville Wright (SUA), care a construit în Zborul a reuş it abia 1903 biplanul „Flyer Wright”, împreună cu fratele la cea de-a doua încercare, său, Wilbur Orville Wright în postură de pilot (în existând o deplasare autonomă de circa 3 metri poziţie culcată, pe un leagăn de şold), a condus (prima încercare a fost de fapt o prăbuşire, datorată aparatul care a efectuat patru zboruri la data de 17 unghiului defectuos al cozii, care s-a remediat apoi) decembrie 1903 la Kitty Hawk (Carolina de Nord) - 3 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Primul zbor a durat doar 12 secunde, timp în La 15 mai 1903 Vuia a solicitat Oficiului care aparatul a parcurs distanţa de 40 de metri Naţional al Proprietăţii Industriale din Franţa ridicându-se doar puţin de la sol Cel mai lung zbor brevetul pentru invenţia „Aeroplanul-automobil”, din cele patru a durat 59 secunde (distanţă care i s-a acordat în august şi s-a publicat în parcursă: 259 metri) octombrie (Brevetul nr 332106 din 16 octombrie Succesul 1903) le-a revenit după Inventatorul român terminase construirea mii de încercări aparatului de zbor din decembrie 1905; testarea în tunelul de vânt monoplanului „Vuia I” a avut loc abia în primăvară, amenajat de ei la 18 martie 1906, la Montesson, Franţa într-un magazin de biciclete, pentru testarea diverselor forme de aripi Fra ţ ii Wright s-au preocupat îndeosebi de manevrabilitatea aparatului, descoperind că sunt necesare trei axe de control ale zborului pentru comenzile de schimbare a direcţiei Dintre caracteristicile aparatului amintim: • aripile, confecţionate din pânză întinsă pe cadru de lemn, dau aeronavei o suprafaţă portantă de 47 m2; • motor de doisprezece cai putere, alimentat cu petrol, care antrenează cu lanţuri două elice; • greutatea totală (aparat şi pilot): 340 kg Traian Vuia şi creaţia sa, monoplanul „Vuia I” (18 03 1906) La următoarea adresă puteţi urmări o simulare pe calculator a rotirii aparatului http://wright nasa gov/ Avionul „Vuia I” a rulat întâi pe sol, până când s-a asigurat viteza necesară desprinderii; anvelopele de cauciuc ale roţilor aveau rolul de a amortiza şocurile mecanice la decolarea şi aterizarea aparatului Martorii evenimentului au fost prietenii inventatorului, domnii Hockenjos, Tiefenbacher, Watelet şi mecanicul Lallemand Zborul este descris în revista „L'Aèrophile” din aprilie 1906: „Aparatul se ridicase la circa 1 metru înălţime şi a parcurs cam 12m în aer” Mai trebuie menţ ionat faptul că zborul din 17 decembrie 1903 a venit la numai opt zile după un comentariu acid în New Jork Times referitor la eşecul armatei americane de a dezvolta transportul aerian cu aparate mai grele decât aerul: ziaristul era de părere că nici în zece milioane de ani nu se va putea realiza un aparat de zbor perfect manevrabil Ş i conaţ ionalul nostru, Traian Vuia, s-a izbit (1902-1903, Franţa) de neîncrederea în zborul cu aparate mai grele decât aerul Aero-Clubul francez şi revista aeronautică „L'Aérophile” susţineau cu precădere invenţiile îndreptate spre îmbunătăţirea performanţelor de zbor ale dirijabilelor Memoriul „Aéroplane-Automobile” depus de Traian Vuia la Academia franceză, care propunea realizarea unui aparat de transport bifuncţional (pentru mediul terestru şi aerian) a fost clasat - 4 - Vizitaţi site-ul http://www romatsa ro/files/infoMay06Supl pdf „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Zborul aviatic respectă legile fizicii Forţ a propulsoare Am prezentat câteva experimente de la Forţ a de propulsie este conferită unui aparat începuturile aviaţiei, dar n-am punctat clar cum se de zbor de unul sau mai multe motoare; forţa de explică menţinerea şi înaintarea în aer a aparatelor propulsie necesară ridicării, menţinerii în zbor şi de zbor mai grele decât aerul înaintării unui avion trebuie calculată în funcţie de Asupra pă s ă rilor, insectelor sau a orică rui greutatea aparatului obiect aflat în zbor acţionează patru forţe fizice: Tipurile de motoare folosite pentru tracţiunea forţa portantă, greutatea, forţa de frecare şi forţa avioanelor moderne sunt: • motoare cu piston (cu propulsoare elice); • motoare aeroreactoare (motoare cu În zborul orizontal, forţ a portantă este egală reacţ ie); • motoare cu tracţ iune combinată ; • cu greutatea aparatului iar forţa propulsoare este motoare rachetă (cu combustibil lichid sau solid) egală cu frecarea (rezistenţa la înaintare), dacă Pentru mai multe detalii, vizitaţi următoarea viteza aparatului este constantă Viteza aparatului adresă http://wapedia mobi/ro/Avion?t=6 este direct proporţională cu forţa portantă şi invers proporţională cu rezistenţa la înaintare (frecarea) Forţ a portantă Este forţ a care asigură sustentaţ ia corpului într-un fluid (în cazul nostru, aerul) Pentru ca un aparat mai greu decât aerul să se poată menţine în zbor este necesar ca rezultanta forţelor generate de mişcarea aerului în jurul său, proiectată într-un plan perpendicular pe direcţia principală de curgere a aerului, să fie cel puţin egală cu greutatea aparatului Forţ a portantă este explicată prin acţ iunea celei de-a treia legi a lui Newton – „pentru fiecare acţiune există o reacţiune opusă şi egală” şi prin Rezistenţ a la înaintare (frecarea) Este forţ a care se opune înaintării în spaţiu a unui obiect aflat în zbor Forma aerodinamică a avioanelor şi finisajele impecabile ale suprafeţelor care intră în contact cu aerul reduc forţa de frecare, deci asigură sporirea vitezei de deplasare Manevrabilitatea unui avion Avionul trebuie să se poată miş ca în sus şi în jos, să se rotească şi să se încline la un anumit unghi Pentru asigurarea manevrabilităţii, aparatele de zbor sunt prevăzute cu flapsuri1 pe aripi şi coadă; modificarea unghiului flapsurilor are rolul de a mări frecarea, schimbând astfel direcţia de deplasare a avionului Mişcarea în sus sau în jos (cabrare) este controlată de ampenajul orizontal de pe coada principiul lui Daniel Bernoulli (în orice punct al unei avionului Comenzile de modificare a ampenajului conducte cu fluid în mişcare, suma energiei vertical de pe coada avionului determină întoarcerea hidrostatice, a energiei cinetice şi a celei potenţiale şi schimbarea direcţiei de deplasare spre stânga sau este constantă) spre dreapta Profilul aerodinamic al aripilor de avion Suprafeţ ele pentru controlul direcţ iei, situate (mai curbat la partea superioară, mai plat la cea în partea de jos a aripilor, poartă denumirea de inferioară) face ca aerul de deasupra aripii să eleroane; ele comandă înclinarea avionului (tonou) circule mai mult decât cel de dedesubt Când curentul de aer îşi măreşte viteza, presiunea aerului scade; presiunea aerului de Băiatu Cristian, clasa a XII-a A sub aripă va fi mai mare decât cea de deasupra şi va 1 Flaps=element mecanic mobil, situat în partea dinapoi a împinge aripa în sus planurilor unui avion pentru a-i mări portanța (din limba germană) - 5 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 În Argentina dar ş i în Europa Centrală s-au găsit fosile ale unei păsări răpitoare de dimensiuni uriaşe, Magnificens Argentavis, care a trăit în urmă • Păsările cele mai mari din lume sunt astăzi cu 6 milAioceaanset ăd epaasnăi r e ar fi struţii africani (Struthio camelus), care ajung până avut anAvceregaustrăa paarsiăprileora rdfei la 150 kg greutate şi 2,75 m înălţime 5a,v8u t -an8v ermguetrrai , arsiuppilroarf adţae sdterzuvţoillotarCtue, seuitnontuatseuanptacrcăeanptaabrilibipiindleee îgp5n,ro8ăer lutţati-amntteeă8aaadmcaeâer1ittpr,7ii,alo- rs2uudnmpeureia7trfmaoiţmş2ai, zbor Aleargă însă excelent, pe (g6r0e-u8ta0t ekag ) cât a unui om picioarele puternice prevăzute (60-80 kPga)s ărea se deplasa kcum /dho, acrodnocuurăâ ndde gelate v(piteesztăe 7c0u fuonl opslianndPorca us ărer en aţi i sdee daeeprl,acsaa caii de curse); pasul unui struţ un planor în timpul alergării ajunge la lungimea de 5 metri • Pă s ă ri ş i mai mari au tră it în sudul Noii Zeelande până prin anul 1400: Dinornis Giganteus sau păsările Moa Acestea ajungeau la 250 kg şi 3 m înălţime; ca şi struţii, nu aveau capacitatea de a zbura Exterminarea lor coincide cu instalarea populaţiei maore, care le-au vânat pentru hrană; singurul duşman natural al păsărilor Moa era vulturul Harpagornis (aripi cu anvergura de 3m, viteză în picaj asupra prăzii de 80 km/h, gheare ascuţite şi rezistente ca de tigru), şi el dispărut de prin anul 1500 Magnificens Argentavis Două păsări Moa şi Moa şi Dropia uriaşă (Choriotis kori) duşmanul lor • Cea mai grea pasăre zburătoare din lume este dropia uriaşă (Choriotis kori); ea are 113-135 cm înălţime şi o greutate de 20-25 kg Dropiile de pe la noi (Dropia tarda) au cel mult 106 cm înălţime Femelele sunt mai mici decât masculii, uneori chiar de patru ori (masculii au 15-20 kg iar femelele 4-7 kg ) natural, vulturul • Pasă rea cea mai rapidă din lume este Harpagornis pasărea Colibri Capypte anna ; deşi cântăreşte mai Harpagornis puţin de 5 grame ş i zboară în mod normal cu 53 km/h, în timpul dansului de împerechere poate atinge viteze mai mari decât ale unui avion de vână toare • Condorii sunt consideraţi cele mai mari saatmu osafeler ă unei navete spaţiale care reintră în (pVăusăltruirdeg rzybpuhruăst)o aarjeudneg epel aTe1rmra îCnăolnţidmoer ulş idea rAenzoi a3t0mdoes fmeMreătar si ,c uînludlurpâlnondjfeoarzţăe dîne 1ti0mopruil mdaain smualurii dceirccâat (aVnuvletrugrurgăr yapahruisp)i loarj udneg3eml,ao 1gmreuîtnaătelţ idmeepâşni ăalrae 12o 30 de metri, îndurând forţe de 10 ori mai mari decât kagn v eHrgabuirtăa tau la rsiăpuil oers tdeeî n3 mm, uongţiri eAutnaztie, dlae 2p0â0n0ă-l6a01020 atracţia gravitaţională Într-o secundă, pasărea kmg a lHtiatubditianteu lSseăhur ăesnteeş tîen îmn umnoţidi oAbnizşin, uliat c2u0 0c0a-d6a0v0r0e poate parcurge o distandţeăc âdte c3o8r5p udl e eoi,ripme aciâmnda roe sau atacă (la nevoie) ierbivore mici dneacvâettă csoprapţuilaleăi ,capree crâenindt răo în atmosferă parcurge într-o secundă doar distanţa echivalentă cu doar de 207 ori lungimea proprie Condor (Vultur gryphus) Colibri Capypte anna Voicu Ana Maria, clasa a XI-a B 6 „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Paul Kosok, un istoric specializat în perioada precolumbiană, interesat de ruinele sistemelor de irigaţie din valea Rio Nazca, a descoperit în 1941 o pasăre de 30 de metri în pampasul Jumana (Peru) Nu era o pasăre vie, ci una desenată pe solul arid Sigur de importanţ a descoperirii, Paul Kosok a survolat mai apoi valea, reuş ind să identifice în cursul zborului numeroase figuri stilizate Desenele erau deja cunoscute (că lugă rii spanioli le-au pomenit în cronici - aprox anii 1600 iar arheologul Julio Telo realizase schiţe după reprezentările de la Nazca în 1926), şi totuşi, până la Kosok, liniile şi geoglifele de la Nazca şi din pampasul Jumana aveau doar un renume local Kosok a emis ipoteza că desenele erau utile în vreun fel la observaţiile astronomice întreprinse de civilizaţiile precolumbiene El a implicat în munca de cercetare şi pe matematicianul şi astronomul german Maria Reiche, care avea avantajul de a locui în oraşul Lima Maria Reiche ş i-a dă ruit patruzeci de ani din viaţă studiilor legate de cultura Nazca S-a stabilit până în prezent că desenele au fost trasate între secolele II şi IV î d Hr într-un mod simplu: degajarea solului de pietre şi bolovani, lăsând la vedere pământul arid, de culoare mai deschisă Uriaşele desene marcate pe sol au elemente comune cu cele de pe vase de ceramică descoperite în zonă (spirale şi zig-zaguri) Pasăre colibri stilizată, devenită simbol al regiunii Nazca În pampasul Jumana au fost identificate până în prezent 18 desene de păsări, dar şi alte desene reprezentând lumea animală (peşti, o ocră, o maimuţă cu coada în spirală), plante, oameni Desenele au rezistat până în zilele noastre datorită climei favorizante (lipsa vânturilor puternice care să le deterioreze) Liniile Nazca sunt localizate în regiunea Pampa din Peru, de-a lungul coastei peruane Încă nu s-a ajuns la o interpretare unanim acceptată în ceea ce priveşte utilitatea desenelor pentru anticii locuitori ai văii Nazca Desenele intrigă prin faptul că sunt aproape invizibile de la sol, dar pot fi uşor recunoscute din perspectivă aeriană Această caracteristică stă la baza lansării straniei ipoteze că desenele ar fi ajutat la orientarea aeriană a unor aparate de zbor! Alte ipoteze au fost vehiculate de diverş i cercetători: desenele foloseau unor ritualuri incaşe (religioase sau magice); ajutau în vreun fel la efectuarea de calcule astronomice; erau semne în amintirea unor inundaţii catastrofale etc O altă năstruş nică explicaţie ar fi marcarea prin desenele trapezoidale a marilor rezerve subterane de apă şi a drumului către ele prin linii (mai groase sau mai subţiri, în funcţie de abundenţa apei în sol); şamanii (oameni cu puteri paranormale care levitau în timpul transelor religioase, lăsându- şi sufletul să zboare liber în înaltul cerului), ştiau să detecteze locurile bogate în apă şi au dispus realizarea desenelor pe sol Considerând adevă rată puterea de levitaţ ie a şamanilor, puteau ei oare să îndrume în timpul levitaţiei lucrătorii care decopertau terenul? Până la descoperirea de alte dovezi lămuritoare, rămâne marele mister: care a fost rostul realizării acestor uriaşe desenele? Liniile ş i geoglifele din Peru (provincia Urubamba, departamentul Cuzco) sunt considerate arii protejate, fiind incluse din anul 1994 în Lista Patrimoniului Universal UNESCO Gabriela Iordache, clasa a XII-a B - 7 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Evenimentele culturale ş i sportive, organizate cu răspundere şi multă seriozitate, sunt benefice pentru promovarea zonelor turistice Fundaţ ia Aeronautic ă „Aurel Vlaicu” din Târgu Mureş şi Asociaţia Sportivă Nyarad-Eremitu au organizat o primă Paradă a Baloanelor cu Aer Cald în anul 2006 Pentru că iniţiativa a plăcut deopotrivă sportivilor şi turiştilor, evenimentul s-a repetat de atunci, an de an În primele trei ediţ ii ale Paradei au participat 25 de echipaje de baloane cu aer cald şi peste 30 de aşi ai sporturilor extreme (piloţi de motoparapantă şi motodeltaplanuri, paraşutişti) Spectacolul a atras şi peste 20000 de spectatori (localnici, dar şi turişti) În această toamnă a avut loc cea de-a patra ediţie a Paradei Baloanelor cu Aer Cald la Câmpu Cetăţii (comuna Eremitu, în apropierea staţiunii balneoclimaterice Sovata) Manifestarea (care a ră mas singura de acest fel din ţară), a adunat la start zece baloane (nouă din Ungaria şi doar unul din România) Deşi în România există baloane ş i piloţi, costurile foarte mari legate de participarea la Paradă (echipament, transportul baloanelor etc ) fac ca entuziasmul românilor de a participa la astfel de evenimente să fie încă moderat Cele patru ediţii ale Paradei Baloanelor cu aer cald au avut de fiecare dată sprijin material din partea ROMGAZ SA Mediaş Dintre turiştii prezenţi la Paradă, numai cei curioşi şi curajoşi în acelaşi timp au avut ocazia să zboare cu balonul Întrecerea baloanelor a avut loc dimineaţ a ş i seara, iar în timpul zilei s-au făcut demonstraţii de zboruri cu parapante cu motor şi motodeltaplane, demonstraţii de echitaţie, tir cu arcul Cu motoparapanta, în amurg Organizatorii şi-au propus să includă Parada Baloanelor cu Aer Cald de la Câmpul Cetăţii în calendarul competiţional internaţional Dacă vor reuş i, turismul românesc din zonă va fi puternic revigorat Cu astfel de manifestări putem să Dacă vrei să practici acest sport, trebuie să readucem la viaţă ş i alte zone de vis ale României; ştii că un balon cu dotări medii ajunge la 30-35 de trebuie numai voinţă şi spirit organizatoric Când mii de euro Toate speranţele stau în găsirea de acestea nu lipsesc, vin şi sponsorii! sponsori, dacă eşti adolescent şi familia nu dispune de mari resurse materiale! - 8 - Mate Corina Gabriela, clasa a XII-a A „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 În primul r ă zboi mondial, bombardamentele germane asupra oraşului Bucureşti au găsit forţele aeriene române nepregătite: tunurile antiaeriene de calibru 75 mm erau vechi din 1897, greu de manevrat şi ţinteau imprecis iar avioanele noastre se ridicau în aer, dând dovadă de un eroism inutil, căci nu erau dotate cu muniţie la bord 15 sept 1904 – Aviatorul american Orville Wright efectuează în zbor primul viraj 20 sept 1904 – Willbur Wright, fratele lui Orville, manevrează avionul în aer, executând un cerc complet Zeppelin german foto 1916 Aeroplan german Taube (Porumbel) Bombele germane erau lansate din dirijabile şi aeroplane de tip Taube, iar Bucureştiul nu ştia ce înseamnă camuflaj de război (luminile oraşului erau aprinse noaptea ca în vreme de pace) Aviatorul român Bernard Florian spunea despre misiunile de bombardament germane: „Porumbeii (Taube) vin să-şi lase ouăle ” Primul erou al artileriei antiaeriene din România a fost sergentul tunar Scipione Popescu, care în anul 1916 a doborât un Zeppelin deasupra Bucureştiului Bombardier german tip Junkers, aruncând încă rcă tura ucigaşă Spre sfârş itul Primului război Mondial, armata germană a atacat frontul de est şi cu avioane tip Junkers Dumitru Ionuţ, clasa a XI-a B - 9 - 25 iulie 1909 – Aviatorul francez Louis Bleriot face primul zbor peste Canalul Mânecii, din Franţa în Anglia 1910 - Primul avion cu reacţie din lume a fost realizat de inginerul român Henri Coandă 19 ian 1912 – Inginerul germano-american Grover Loening realizează prima „barcă zburătoare” (un avion amfibie, precursorul hidroavioanelor de astăzi) Împreună cu fraţii Wright, realizează modelul G Aeroboat 1913 (vezi foto) Modelul G 1913, în zbor şi pe apă (proiectant Grover Loening) 15-16 iun 1919 – Aviatorii britanici John Alcock şi Arthur Whitten Brown efectuează primul zbor transatlantic nonstop, din Terra Nova în Irlanda ; în 20-21 mai 1927, aviatorul american Charles Augustus Lindberg, la bordul avionului „The spirit of St Louis”, efectuează un zbor nonstop de 33 ore şi 29 minute între aerodromul Roosevelt (Long Island) şi Le Bourget (în apropierea Parisului) „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 1924 – Primul zbor în jurul globului, efectuat de două biplane ale Corpului Aerian al Armatei americane (nonstop, 15 zile), efectuat de doi piloţi americani: Verbul „a levita” nu există în Dicţionarul (Rniocnhsatrodp ,E1B5 irzdil eş)i, FefleocytduBaet ndnee tdt o i piloţi americani: Explicativ al Limbii Române; în vorbirea curentă el PRioclhual rdS uEd Bai rda vşui t Flloocy dîBnen2n8e-t2t 9 Pnriomv ul1z9b2o9r, ceărtoriei există, desemnând „susţinerea în aer a unui lucru aPcoelustlei Sauvde ntaurai vfiuitndl oecx pîlno ra2t8o-r2u9l anmoevr ic1a9n2R9,i cehraoridi (sau a unei fiinţe) cu ajutorul unor forţe spirituale, aEc eBsyteridaşvi eencthuirpiafjiuinl ds ăeux p loratorul american Richard magice sau de altă natură, ce nu sunt dezvăluite E Byrd şi echipajul său decât unui grup restrâns de iniţiaţi” Ca să ajungă în starea de plutire, un corp E Byrd şi echipajul său 1928 Prima femeie pilot, trebuie să fie împins de jos în sus cu o forţă mai – Prima femeie, zbpoialortă, mare decât forţ a gravitaţ ională ; pe toată perioada îsanimnŢgeaurrircaăa GnccuaaliulAonr m a evliioan Edainr hTaerrt,r az bNooavrăa palltufteilr,i io, bifeocrtţual arer scpăedcetiav ăp e tpreăbmuâien t să fie constantă, în Ţara Galilor Cazurile de levitaţie sunt mai dese la persoane cu pregă tire religioasă (yoghini, derviş i, pustnici, brahmani, ş amani, c ă lugă ri creş tini); ele – apar totuş i ş i în spectacole (magicieni) 1929 – Primul zbor efectuat exclusiv cu instrumentele de la bord a fost realizat de pilotul La capitolul american James Doolitle „perforLmaanţe notcaabpiilteolîunl – arta levitaţ iei” trebuie 1m9o2t9o r– cPurimreualcţzibeora cufo sutn raevailoizna tprdoep uflasabtr iccuanutunl aDmainniteilt ceDl upnugţilna ss coHţiaonmuel german de automobile Fritz von Opel (D1a8n3i3e-l188D6u)nglcaasre Hoşmi-ae 3 oct 1942 – Lansarea de la perfecţionat în aşa fel 3P eeoncetm ü1n9d4e2 a– Lparnimsaeriea radceheltae tehnica, încât reuşea să bPaeleinsteicmeüdnidnelumae; esptrei mşiepirimrualczhbeoter facă spectacole cu darul sbuabliosrtibcietadlianlluunmuei;aepsater aşti cporinmsturluzitbdoer său Timp de 40 de ani, so2u,mbco(orrnabscitthraueltiaatălAud-n4eu, uidnae npguarmruaiptt ăcdouenl tseitnrriguoiirnt eVdre-i şaDipaănraiuetl pîDnu buflnaigcţaula lusp ir,Hieotaemvnâeil nodar germani, la care a contribuit mult şi a publicului, având inginerul Wernher von Braun) chiar şi admiratori celebri: William M Thackeray, În 1943, Hitler decide Mark Twain ş i Napoleon al III-lea Este de folosirea acestor rachete ca arme de tmeenntaţitoivnaa tde caă- şi nîunşeil a ss-pae ctpautoturti i i mputa niciodată r1e9p4r4e,siruanceh eştie lde u(pdăe nnuummitaei a1c4u mluVni-,2 )laa u7 fsoespt tleamnbsartiee tgernatvaittiavţŞaitaidiîennţaac- aşniz uuînl aşlee lvdaietasspcţiieefcri tauatnto(urîiniitc r ău)p coem efonreţsec ,î ndvairn ga spre Europa de Vest gravitaţia în cazul levitaţiei unui trup omenesc, dar a Wernher von Braun nu era de acord cu reuşit să studieze comportamentul picăturilor de apă abLtooemnrdibzraaart, dueanlrdaeeaz nisuc: i tv„rierlaiblcuohirae;”ta c âanldu crparti mpeurlf ecVt-, 2doaa r lcoăv iat îdmneitzcrvi- uolnşti a,ct âmtmeahpin omplroaaggcinatie ctMicpa, eganL tefrăvuc(uavtipaslţiăac alţedivie:i ttezrzieen cuauln irzmai,pailade ş i turbina eoliană cu magneţi) 1957 - Primul satelit artificial al Pământului, numit „Sputnik 1”, a fost lansat în cosmos de URSS Picături de apă în levitaţ ie La universitatea din Nottingham (Anglia), cercetătorii Richard Hill şi Laurence Evens au plasat minuscule picături de apă (1 picătură = 1,5 ml) într-un câmp magnetic intens (16,5 T) La aplicarea câmpului magnetic, pică turile de apă şi-au creat propriul lor câmp magnetic (fenomenul poartă numele de dimagnetism: - 10 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 proprietatea unui corp de a avea o magnetizare de sens contrar intensităţii câmpului magnetic ce i se aplică) S-a creat astfel o forţă suficientă pentru a învinge forţa gravitaţională şi picăturile de apă au trecut în stare de levitaţie (plutind în aer) Levitaţie magnetică prin efectul Meissner Supraconductorii sunt materiale că rora li s-a anulat rezistivitatea electrică prin tratament termic Temperatura la care rezistenţa electrică a unui material devine nulă se numeşte temperatură critică Temperatura critică (TC ) este obţinută prin Când asupra picăturilor de apă ce pluteau în răcirea controlată a materialului (tratarea cu heliu aer, s-a aplicat şi un câmp electric, s-au observat sau azot lichid) următoarele fenomene: • rotirea particulelor de apă; • modificarea formei picăturilor (în condiţii normale, forma unei picături de apă este rotundă, ca urmare a tensiunii superficiale dintre molecule; forma picăturilor devenind triunghiulară în câmpul electromagnetic, se pare că forţa electromagnetică a modificat tensiunea superficială); • modificarea transparenţei lichidului Temperatura critică pentru unele materiale folosite Felul materialului Material TC metale zinc 0,88 aluminiu 1,19 mercur 4,15 materiale ceramice Y Ba2 Cu3 O7 91,00 Ti Ba Cu O 125,00 Dacă se toarnă azot lichid peste un material, se produce întâi schimbul de căldură, ajungându-se în final la un echilibru termic Materialul tratat termic devine un superconductor Dacă apropiem de un superconductor un magnet, superconductorul este respins (efectul Meissner); dacă se plasează un magnet peste semiconductor, va lua naştere o combinaţie de forţe de respingere şi de atracţie şi magnetul va levita (vezi fotografia) Picături de apă în rotaţie la aplicarea câmpului electromagnetic Organisme vii în levitaţ ie magnetică Bazându-se pe experienţ a comportă rii picăturilor de apă într-un câmp electromagnetic, un grup de cercetători ce lucrau pentru NASA au trecut şi mai departe: au experimentat comportamentul unor organisme vii de mici dimensiuni (lăcuste, viteze mult mai mari decât trenurile obişnuite broaşte, şoareci) în condiţiile unui câmp (deocamdată, doar până la 580 km/h, dar într-un electromagnetic puternic Rezultatul a fost trecerea tunel vidat ar putea ajunge la peste 6400 km/h) în stare de levitaţie a micilor organisme vii pentru că sunt susţinute de câmpuri magnetice puternice la o distanţă de 1-10 cm deasupra ş inelor; astfel, forţa de frecare între două corpuri solide (şine versus roţi) este înlocuită de forţa de frecare între un corp solid şi mediul gazos (trenul, proiectat cu siluetă aerodinamică, versus aerul înconjurător) Trenul „levitează ” cu ajutorul unor magneţ i permanenţi montaţi pe vagoane, care interacţ ionează cu câmpul electromagnetic generat Un şoarece de laborator care a levitat fără să vrea de calea ferată Trenurile MagLev nu merg pe şine; ele prind - 11 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Propulsia electromagnetică se bazează pe clasic (nu există riscul deraierilor, se pot deplasa cu faptul că polii magneţilor de sens opus se atrag uşurinţă pe pante foarte abrupte); • randament Electromagneţii sunt „magneţi comandaţi electric” (forţa magnetică nu este permanentă, ci este comandată) Sistemul cuprinde: • sursa de curent; • bobinele aşezate pe tot traseul căii ferate; • magneţii permanenţi, plasaţi sub tren Forţ a de propulsie este asigurată de câmpul magnetic creat de bobinele parcurse de curentul electric Curentul electric aplicat bobinelor alternează continuu, schimbând polaritatea electromagneţilor (N-S, succesiv); câmpul magnetic din faţa trenului va trage trenul către înainte, iar câmpul magnetic din spate îl va împinge, în aceeaşi direcţie energetic superior Costurile pentru construirea de infrastructuri adaptate sistemului MagLev sunt însă restrictive: doar în Japonia există în prezent astfel de trenuri Tehnologiile MagLev au cu siguranţă un viitor; criza economică mondială va selecta dintre tehnologiile posibile ( cu electromagneţi adaptabili, suspensie electromagnetică EMS; cu magneţi supraconductori, suspensie electrodinamică EDS; cu magneţi permanenţi; cu suspensie magnetodinamică) pe cea optimă, prin analiza costuri-performanţe Se preconizează pentru urm ă torii două zeci de ani construirea unei linii de metrou care să unească câteva oraşe importante ele Uniunii Europene Turbină MAGLEV Sistem MagLev EMS Sistem MagLev cu magneţi permanenţi Aplicat la transportul feroviar, sistemul MagLev asigură: • viteze de deplasare mai mari şi siguranţă mai bună în exploatare faţă de sistemul Turbinele eoliene MAGLEV sunt construcţ ii verticale; fiecare turbină de acest fel necesită doar 40 ha şi produce 1 Giga Watt într-o oră Pentru construcţ ia turbinelor eoliene MAGLEV se folosesc magneţi permanenţi (compusul numit neodymium, un pământ rar cu formula chimică Nd2Fe14B) Cheltuielile de funcţ ionare ale unei centrale eoliene MAGLEV sunt cu 50% mai mici decât ale centralelor eoliene clasice din cauza faptului că este eliminată frecarea (nu există rulmenţi, paletele levitând în jurul axului vertical) Dacă mai adă ug ă m ş i faptul că randamentul este cu 20% mai mare iar timpul de funcţionare poate ajunge până la 500 de ani, vedem că această tehnologie poate fi considerată sursa energetică „verde” a viitorului Centrale de acest fel se construiesc în China şi Statele Unite ale Americii SUA şi-au propus obiectivul de costuri la consumator: 1 cent pentru 1 KWh Taină Andrei, clasa a XI-a B - 12 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Declaraţie de dragoste Temele-au trecut în plan secund M-am îndrăgostit, nu mă ascund: Gândurile toate-mi zboară Doar spre tine, domnişoară! O lecţ ie Eram o pălărie faină, croiala mea te lăsa paf! Vântul însă m-a zburat şi m-a lepădat în praf, Pe uliţă, chiar lângă botul lui Azor El m-a-nşfăcat şi m-a muşcat cu spor… L-am învăţat pe-Azor ce nu ştia el încă: Anume, nu tot ce zboară, se mănâncă Pană de idei O idee am avut, dar mi-a zburat! Şi-n loc să fur idei din alte părţi, Eu peste tot m-am lăudat: -Sâc! N-am idei fixe, băieţi! Zborul din vis „Sunt ca un fulg, mă-nalţ uşor, Pe coama vântului eu zbor ” E visul unei colege de ş coală , O domnişoar ă supraponderală Cum m-a certat antrenorul Băiete, iară dormi în teneşi2? Nu ştii? Eu nu lucrez cu leneşi! Ori zbori pe teren ca săgeata, Ori zbori din echipă, şi gata! Versuri şi jocuri originale propuse de Gabriela Vasile, bibliotecar; răspunsuri pag 15 1 Elimină din următoarele şiruri de cuvinte câte unul singur, care nu se potriveşte cu celelalte: a vultur, aeromodel, caracatiţă, barză, avion; b motodeltaplan, hidroavion, turboreactor, zmeu, motoplanor; c cereale, cerdac, cerneală, rinocer, cercetaş 2 Se dau următoarele opt cuvinte: planor, seceră, Nora, enoriaşi, cerc, macerat, anorexie, acerb Găsiţi un criteriu după care să ordonaţi aceste opt cuvinte în două grupe omogene 3 Ce credeţi că reprezintă următoarea fotografie? 4 Alegeţi elementul lipsă: a b c 5 Alegeţi elementul lipsă: a b c 2 Licenţă poetică – corect: „teniş i” - 13 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Echipa ARCA a proiectat şi a realizat cu forţe proprii toate echipamentele necesare lansării În anul 2004 s-a testat sistemul de propulsie al tipului de rachete în trei trepte imaginat de ARCA A fost odată un scriitor SF care şi-a trimis ş i în 2007 s-a efectuat testarea balonului solar eroii spre lună cu o ghiulea de tun: scriitorul se În toamna anului 2009 erau programate chema Jules Verne şi călătorii temerari erau Michel următoarele teste: • retestarea balonului solar şi a Ardan, Barbicane şi Nicholl sistemului de propulsie şi • efectuarea unui zbor Mijloacele de transport în spaţiul cosmic sunt suborbital al rachetei Helen astăzi rachetele O echipă românească a proiectat Deşi toate pregătirile tehnice pentru lansarea prima noastră misiune spaţială lunară (vezi adresa rachetei Helen au fost realizate încă din septembrie, http://wapedia mobi/en/ARCASPACE ) Eu voi încerca să vă spun această odisee în stilul meu Mai întâi, personajele: lansarea a fost reprogramată de mai multe ori din cauze meteorologice (curenţi atmosferici foarte puternici, lumină solară insuficientă) La fiecare • Helen – rachetă românească de probă , care lansare amânată au fost prezenţ i reprezentanţ i ai trebuia testată în această toamnă, în zbor suborbital; ARCA, Marina şi Aviaţia Militară şi ROMATSA este în principiu similară cu racheta care va fi lansată spre Lună în 2012, de pe Marea Neagră; Din păcate, lansarea rachetei Helen are şanse foarte mici să se mai desfăşoare în 2009 (Anul • Haas – prima rachet ă românească care va fi Internaţ ional al Astronomiei), c ă ci zilele cu insolaţ ie trimisă în spaţiu în 2012; Haas va conduce sonda puternică şi vânt slab sunt puţine pe timp de iarnă lunară ELE până aproape de Lună; racheta a fost denumită aşa după numele armurierului austriac Să vedem totuşi filmul lansării rachetei Haas şi a sondei lunare ELE în avanpremieră şi să sperăm (sibian prin adopţie) Conrad Haas El este autorul că premiera din 2012 va fi un mare succes pentru manuscrisului sibian Varia II 374 (scris între 1529- 1569), recunoscut ca cel mai vechi tratat despre construcţia rachetelor în trepte; • Balonul – balon solar mare cât 10 blocuri de 20 de etaje (cel mai mare din lume), care-i va purta pe Helen şi Haas în prima parte a călătoriei; • ARCA – personaj colectiv (Asociaţ ia Română pentru Cosmonautică şi Aeronautică): o asociaţie privată, formată din tineri specialişti români ARCA s-a înscris, alături de alte 16 echipe, în competiţia Google LUNAR X Prize care va premia cu 30 de milioane de $ soluţia tehnică cea mai ingenioasă de lansare pe lună a unui robot capabil să aselenizeze, să se deplaseze cu mijloace proprii pe suprafaţa selenară pe distanţa de 500 de metri şi să transmită date (foto şi video) spre Terra România Racheta cu trei trepte, prinsă cu cabluri de balonul solar, începe ridicarea în atmosferă (până la 14000 m) Desprinderea rachetei (pornirea motorului primei rachete va imprima viteza supersonică) Combustibil ecologic: apă oxigenată în concentraţie de 70% Desprinderea primei trepte a rachetei Desprinderea celei de- a doua trepte - 14 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Activarea celei de-a treia trepte, cea care va purta sarcina utilă a misiunii spaţiale: capsula presurizată European Lunar Lander (ELL) 1 a Caracatiţa nu zboară b Zmeul nu are motor c Cuvântul „rinocer” are grupul de litere „cer” la sfârşit; celelalte cuvinte îl au la început După aselenizare, robotul lunar se va deplasa autonom prin eliminarea a două jeturi de gaze: primul jet de gaze, de volum mare şi îndreptat în jos, îi va permite robotului susţinerea la distanţa dorită faţă de solul lunar; alt jet de gaze, eliminat printr-o fantă laterală, va determina direcţia şi viteza de deplasare a robotului Robotul lunar este dotat cu echipamente de urmărire şi telemetrie prin radio şi satelit, camere de luat vederi Datele vor fi transmise spre Terra, vor fi analizate şi interpretate, apoi vor fi raportate comisiei Google LUNAR X Prize Proiectul românesc este remarcabil cel puţ in pentru următoarele motive: ►costul scăzut al lansării (cu balonul solar de pe Marea Neagră, nu de pe un aerodrom spaţial); ►folosirea de combustibil ecologic pentru cele trei motoare ale rachetei; ►dispunerea celor trei trepte ale rachetei dau vehiculului spaţial o formă asemănătoare globurilor din vârful bradului de Crăciun (o formă deloc aerodinamică); ►se prevede recuperarea motoarelor (executate din materiale compozite) de pe suprafaţa mării Nu ne rămâne decât să urăm mult noroc echipei ARCA: curenţi de aer potoliţi şi lumină solară din belşug la următoarea încercare de lansare a rachetei Helen! Să luaţi premiul cel mare cu racheta Haas! Ninu Alexandra, clasa a X-a B 2 Cuvinte cu „nor” Cuvinte cu „cer” planor seceră Nora cerc enoriaşi macerat anorexie acerb 3 Ruine incaşe în Machu Pichu Este cu totul extraordinar faptul că această poză rotită la 900 se vede aşa: Chip omenesc din poza cu ruine incaşe 4 Problema are două răspunsuri valabile: a şi b Se observă că figurile din coloana 1, suprapuse peste figurile din coloana 3 dau figurile din a doua coloană 5 Răspuns valabil: c Se observă că figurile din coloana 1 minus cele din coloana 3 dau figurile din cea de-a doua coloană - 15 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Fetele care primesc noaptea în vis vizita Zburătorului, a doua zi nu mai sunt zburdalnice şi vesele, ci tânjesc şi arată ca după boală: „În timpul zilei, fetele chinuite erotic noaptea se cunoşteau că au fost vizitate de Zburător după semnele de Mitul erotic al Zburătorului este considerat oboseală, paloarea feţei […] Activitatea de George Călinescu un mit fundamental al culturii Zburătorului era numai oniric-erotică ” române, alături de etnogeneză, transhumanţă şi jertfa pentru creaţie Există în tradiţia populară şi varianta feminină a Zburătorului, Zburătoroaica: „un El oferă o explicaţie populară pentru daimon urât şi extrem de rău” care bântuie somnul transformările din sufletul omenesc la vârsta ce marchează sfârşitul copilăriei şi începutul adolescenţei, când apar primii fiori ai iubirii Cea mai veche consemnare a mitului erotic al zburătorului în literatura română îi aparţine lui Dimitrie Cantemir (1673-1723) Marele cărturar umanist, răspunzând cererii Academiei din Berlin, a scris în 1716 lucrarea în limba latină „Descriptio Moldaviae” (Descrierea Moldovei) Cartea este alcă tuită din trei pă r ţ i: una geografică, alta politică şi cea de-a treia socială În cea de-a treia parte a lucrării, denumită „Despre cele bisericeşti şi ale învăţăturii în Moldova”, adolescenţilor şi al bărbaţilor neînsuraţi Detaliu al gravurii „Puterea şarpelui” Marcel Chirnoagă (1930-2008) Zburătorul şi varianta sa feminină îşi fac Cantemir aminteşte mai multe întruchipări rondul de noapte pe la tineri doar „între miezul mitologice din zona Moldovei: Frumoasele, Ursitele, Sânzienele, dar şi Zburătorul Acesta este prezentat ca „o n ă lucă , un om nopţii şi cântători”, iar ziua îşi caută culcuş în locuri neumblate de om În credinţa populară, leacul pentru tratarea tânăr, frumos, care vine tinerilor, fete sau băieţi, aflaţi sub influenţa viselor noaptea la fete” şi le tulbură somnul El „nu poate fi văzut de ceilalţi erotice este „desburătoritul” El începe cu „descântecul de leac cu nouă buruieni magice (leurdă, avrămeasă, leuştean, odolean, sânger, oameni, nici chiar de cei mătrăgună, iarbă ciută, muma pădurii şi iarba care-l pândesc ” zburătorului); bolnavul de dragoste trebuie să se spele trei zile la rând cu zeama în care au fiert ierburile, în timp ce o bătrână din sat rosteşte În perioada interbelică , Romulus descântecul „ a ş a s ă se spargă / faptul, lipitura/ ş i Vulcănescu oferă o amplă prezentare a zbură torului Zburătorul,/ cum se răspândesc răspântiile/ ( ) aşa în studiul „Mitologie românească” Zburătorul este prezentat ca o „semidivinitate erotică” şi „un daimom arhaic de factură malefică” să se răspândească vrăjile/ şi lipitura/ şi Zburătorul” Progresiv, se pot adăuga şi alte rituri, dacă Zburătorul nu este vampir sau duh al morţii descântecul rămâne fără efect: • ungerea ferestrelor pentru că nu produce răni fizice, ci doar răni sufleteşti: iniţiază fetele tinere în tainele iubirii, insuflându-le incertitudinea şi tulburarea dragostei celei dintâi şi reînvie erotismul la nevestele părăsite şi la văduve El se arată numai în vis, cu diferite întrupări: „Înfăţişarea lui trebuie să corespundă capacităţii sale de seducţie […] se poate metamorfoza în ş arpe, zmeu sau sul de foc; era uneori acoperit cu solzi argintii, purta pe umeri aripi albe, mari şi învolte Alteori pătrundea nevăzut ca o adiere şi tulbura sau firea celor care-l aşteptau în somn […] - 16 cu usturoi; • înfigerea a patru cuţite în cruciş, ca baiere împotriva demonilor; • tragerea unor focuri de armă pe hornul casei; • incendierea scorburilor din pădure, unde se crede că odihneşte Zburătorul în timpul zilei Credinţa în Zburător se regăseşte ca temă motiv literar atât în creaţiile folclorice româneşti cât şi în literatura scrisă „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Balada cultă „Zburătorul” de Ion Heliade Finalul baladei aminteşte de „lipitură” şi Rădulescu datează din 1843 şi este prima creaţie din „zmeu”, două boli care dau slăbire, fiori, toropeală literatura scrisă care valorifică mitul erotic al şi vedenii; conform credinţei populare, acestea apar zburătorului la tinerele fete după ce le vizitează-n vis Zburătorul Textul este alcătuit din trei tablouri Primul „Că-ncepe de visează, şi visu-n lipitură surprinde tulburarea Floricăi, o adolescentă din Începe-a se preface, şi lipitura-n zmeu, spaţiul rural care îi împărtăşeşte mamei stările Şi ce-i mai faci pe urmă? că nici descântătură ciudate, nemaiîncercate până acum: Nici rugi nu te mai scapă Ferească Dumnezeu!” „Ah! Inima-mi zvâcneşte! şi zboară de la mine! Îmi cere nu-ş'ce-mi cere! Şi nu ştiu ce i-aş da; Textul este deosebit de important în literatura Şi cald, şi rece, uite că-mi furnică prin vine, noastră • pentru că valorifică literar mitul erotic, • În braţe n-am nimica şi parcă am ceva ” pentru modul de realizare a tabloului înserării, care anticipează „Pastelurile” lui Vasile Alecsandri ş i • Speriată ş i dezorientată , copila imploră pentru folosirea cu mă iestrie a unei limbi cu ajutorul: trăsături populare, în concordanţă cu spaţiul etnic şi „Oar'ce să fie asta? Întreabă pe bunica: social prezentat O ş tii vreun leac ea doară o fi vreun zbură tor! Or aide l-alde baba Comana, ori Sorica, În lirica eminesciană, motivul Zburătorului Or du-te la moş popa, ori mergi la vrăjitor ” interpretat în spirit romantic, apare în poemele „Că lin (file din poveste)” ş i „Luceafă rul” (cele Tabloul al doilea este un pastel al înserării două întruchipări ale Luceafărului, ca înger şi ca Treptat, zgomotele se sting Oamenii şi întreaga demon, din primul tablou) natură se cufundă în somn adânc Ca într-o vrajă, noaptea îşi aşterne „Veşmântul său cel negru, de stele semănat” iar lumea încremenită „în braţele somniei / Visează câte-aievea deşteaptă n-a visat ” Tăcerea şi nemişcarea sunt tulburate în ultimul tablou de apariţia Zburătorului: „lumină iute, ca fulger trecătoare / Din miazănoapte scapă cu urme de schintei ” Portretul Zbură torului este fă cut de cele două „surate” care l-au zărit: „Tot zmeu a fost, surato Văzuşi, împieliţatul, Că ţintă l-alde Floarea în clipă străbătu!” Imaginile traduc liric viziunea folclorică : la început, Zburătorul este perceput ca „Balaur de lumină cu coada-nflăcărată, / Şi pietre nestemate lucea pe el ca foc”; apoi, el se metamorfozează într- un tânăr cu o ademenitoare frumuseţe „ca brad, un flăcăiandru şi tras ca prin inel / Bălai, cu părul d- aur” Chiar sub înfăţişarea de tânăr şi chipeş bărbat, rămân elemente care trădează condiţia neomenească a Zburătorului: „ dar slabele lui vine/ N-au niciun pic de sânge, ş-un nas – ca vai de el!” Suratele înţ eleg că vizitele nocturne ale zburătorului sunt cauza suferinţelor Floricăi: „O! biata fetişoară! Mi-e milă de Florica Cum o fi chinuind-o! vezi, d-aia a slăbit Şi s-a pălit copila ” Tănăselea Iuliana Alexandra, clasa a XI-a B Aurel Bordenache (1902-1987) - ilustraţie la poemul „Luceafărul” de Mihai Eminescu Între 1941-1941 artistul a realizat 150 de desene inspirate din lirica eminesciană, dintre care 72 au fost incluse în volumul „Poezii” apărut la Editura Cartea Românească în 1944 - 17 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Elevii au pregătit prezentări libere şi referate despre stilul de viaţă sănătos („Aditivi alimentari Între 17-22 noiembrie 2009, s-a desfăşurat în care ne pun în pericol şcoala noastră Săptămâna Educaţiei Globale cu sănătatea”; „Cura de tema „Hrană pentru toţi” slăbire: prin sport, nu Organizatorii au fă cut apel la creativitatea prin abţ inerea de la elevilor şi cadrelor didactice, solicitându-le sugestii mâncare”; „În loc de atractive şi educative în acelaşi timp, pentru dulciuri, fructe!”; marcarea evenimentului „Postul şi sănătatea” „Fructe exotice” ) ►„Mâncare ca la carte!” Organizatori: elevii claselor a XI-a C2, A XI- a B ş i a XII-a L2; profesori îndrumă tori: Marcela Stan, Maria Simon şi Preda Anca Elevii au selectat pasaje din operele literare studiate (• Flămânzilă şi ospăţul oferit de Împăratul Roşu – din „Povestea lui Harap-Alb” de Ion Au fost puse în practică urmă toarele Creang ă ; • Raiul lui Parpangel, în care curge lapte activităţi, selectate din noianul de propuneri: şi miere – din „Ţiganiada” de Ion Budai Deleanu; ► „Hrană sănătoasă, corp sănătos” Mâncăruri moldoveneşti – din „Zodia Cancerului” Organizatori: doamnele profesoare Victoria de Mihail Sadoveanu; • Gogâlţ -gogâlţ sau ospăţ ul Gibaru şi Rodica Covete, împreună cu elevii din de pomenire – din „Capra cu trei iezi” de Ion clasele a XIII-a M1 şi M3 Creangă; • Raiul de dulciuri – din „Paradisul” de Tudor Arghezi etc ) în care autorii vorbesc despre mâncăruri şi ospeţe - 18 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 După prezentarea fiecărui pasaj literar, au Elevii claselor a XIII-a M2 ş i a XII-a L2 au urmat discuţii libere despre modalităţile artistice pregătit şi panouri care ilustrează o zicală modernă: folosite pentru redarea specificului local, elemente „Mâncarea de tip FAST-FOOD dăunează grav de real şi imaginar în descrieri etc sănătăţii!” La finalul acţ iunii, elevii au gustat diverse preparate culinare (unele gătite acasă, altele, chiar la şcoală): • exotice („Pui cu urechi de lemn”, urechile de lemn fiind un soi de ciuperci; „Ciorbă chinezească picantă”); • româneşti (sarmale); • prăjituri de casă („Negrese”); • salată de fructe pregătită pe loc de harnicele gospodine din clasa a XI-a B S-au format apoi grupe de elevi care au comentat proverbe româneşti referitoare la hrană Cele mai însufleţite comentarii au trezit proverbele: „La plăcinte, înainte; la război, înapoi” şi „Nu tot ce zboară se mănâncă” - 19 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 ► „Cornul abundenţei”- masă rotundă ► Ajutor pentru copii fără părinţi - ac ţ iune Organizatori: elevii clasei a X-a B îndrumaţi umanitară corelată cu proiectul „Întinde o mână, de doamnele profesoare Rodica Grosu şi Olguţa oferă un zâmbet” ce se va derula în decembrie 2009, Spornic în parteneriat cu un centru de plasament pentru Elevii s-au pregă tit ş i au discutat liber despre minori semnificaţia unor termeni de cultură generală: Organizatori: elevii din clasele a X-a A şi a „Cavalerii Mesei Rotunde”; „Cornul abundenţei”, XII-a A; profesori îndrumători: Mihaela Berindeanu Măgarul lui Buridan”; „Biblioteca din Alexandria” şi Crina Bogdan Elevele au pregătit acasă pr ăjiturele, pizza şi tartine, iar băieţii şi cadrele didactice au putut aprecia bunătăţile numai după plata unei sume de bani, cât de mică Banii colectaţi astfel vor ajuta Centrul de plasament „Pinocchio” Elevii au ră mas după aceste discuţii cu câteva noi cunoştinţe de cultură generală; au urmat apoi dezbateri pe tema: „Omul trăieşte ca să mănânce sau mănâncă pentru a trăi?” ► „Un cartof, doi cartofi”, o ac ţ iune umanitară prin care se va ajuta un azil de bătrâni Organizatori: profesorii diriginţi şi Comitetul de elevi Organizatorii au solicitat copiilor din fiecare clasă să aducă la şcoală câte un cartof Cartofii astfel colectaţ i vor fi donaţi unui aşezământ pentru oameni săraci sau unui azil de bătrâni din sectorul 2 Produsele culinare vândute de elevele clasei a X-a A s-au transformat mai întâi în bani (60 RON) şi apoi în două jucării muzicale pentru bradul de Crăciun de la Centrul Pinocchio (tip „Musical Christmans”) Fetele din clasa a XII-a A, ori au fost mai bune gospodine, ori au ştiut să-şi vândă mai bine produsele: ele au strâns pentru copiii de la Centrul de Plasament „Pinocchio” suma de 223 RON Elevul Cristian Iordache din clasa a XI-a B, până anul trecut lider mai mult la „rele”, a avut de avut de această dată o iniţiativă lăudabilă: a stimulat colegii să doneze din partea clasei bani pentru Centrul de Plasament „Pinocchio” El a adunat în acest fel 51 RON de la clasa a XI-a B Banii vor ajunge la copiii fă r ă pă rinţ i, sub formă de jucării, dulciuri, fructe şi băuturi răcoritoare în data de 7 noiembrie 2009 Mate Mihaela Alina, clasa a X-a A şi Mate Corina Gabriela, clasa a XII-a - 20 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Dragomir Petruţa a prezentat o amplă documentare privind „Viaţa şi activitatea Hertei Müller, laureată a Premiului Nobel pentru Literatură în anul 2009” O echipă de elevii, formată din: Petre Geanina, Băilă Florentina, Ninu Alexandra, Dragomir Petruţa şi Preda Alexandru, toţi din clasa a X-a B, au participat cu referate la Sesiunea de comunicări „Momente contemporane” organizată de şcoala nr 71 „Iovan Ducici” Manifestarea s-a desfăşurat în data de 17 noiembrie 2009 şi a reunit elevi din 7 şcoli şi licee din sectorul 2 Ne-am învins emoţ iile (cu mari eforturi) şi am reprezentat şcoala cu cinste la acest simpozion Singurul bă iat din echipa noastră , Preda Alexandru, a prezentat un material dedicat lui Michael Jackson: „Michael, King of Pop” Elevele Petre Geanina şi Băilă Florentina s-au prezentat cu un material audio-video intitulat „In memoriam Gheorghe Dinică” Ninu Alexandra a prezentat referatul „Lansarea primei rachete româneşti”; la realizarea documentării a fost îndrumată de doamna profesoară Olguţa Spornic Pasaje din acest referat gă siţ i în acest numă r al revistei şcolare, la paginile 14-15 Această acţiune ne-a ajutat să învăţăm să ne stăpânim emoţiile şi să avem mai multă încredere în forţele proprii Toţi am primit cu mândrie diplomele de participare şi n-am scăpat prilejul de a face poze pentru albumul şcolii Băilă Florentina, clasa a X-a B - 21 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Vă prezentă m două desene ale domniş oarei Dinu Laurenţ ia Florentina din clasa a XI-a C2, care au tangenţă cu tematica acestui număr al revistei şcolare Dacă lucrările sunt realizate de mâna ei (aşa cum ne-a declarat), considerăm că are talent; dar, cu siguranţă, s-a inspirat din vreo carte de colorat O aş teptăm ş i altădată, cu desene 100% gândite şi realizate de ea Dinu Laurenţia Florentina ► „Dansul, o formă de plutire” ◄ Dinu Laurenţ ia Florentina „Gingăşie” - 22 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Elevul Lienhard Cristian Mihai din clasa a XI-a B a desenat pentru acest numă r al revistei ”Un zburător”; cu siguranţă este o lucrare originală, căci „a încropit-o” la ora de geografie Elevul Pavel Alexandru Teodor din clasa a XI-a C1, un constant colaborator, ne prezint ă un personaj înaripat călătorind printre stele ◄Lienhard M Cristian Mihai „Un zburător” Pavel Alexandru Teodor – „Personaje cosmice” - 23 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Câştigătorii s-au stabilit după patru ore de luptă înverşunată Aceştia sunt: ► Dincă Ionuţ - locul I şi titlul de CAMPION ŞCOLAR DE ŞAH, ediţia a VIII-a; ► Cârpă Ion - locul al II-lea: ► Pascu Alexandru - locul al III-lea: Cea de-a VIII-a ediţ ie a Concursului ş colar de şah s-a desfăşurat în biblioteca şcolii, vineri 13 noiembrie 2009 În competiţ ie s-au înscris ş apte bă ieţ i ş i o fată: Zvirguski Ionuţ Gabriel (clasa a IX-a A), Cârpă Ion (clasa a X-a C), Pascu Alexandru (clasa a XII-a A), B ă iatu Cristian (clasa a XII-a A), Pavel Teodor (clasa a XI-a C1), Dică Ionuţ (clasa a X-a C) şi Călin George (clasa a X-a C); fata este Ianuş Ana Maria din clasa a X-a B, campioana de anul trecut Doi dintre concurenţ i, Zvirguski Ionuţ Gabriel şi Dincă Ionuţ n-au vrut cu niciun chip să-şi dea jos şepcile norocoase, chiar dacă în sala de lectură era cald, şi concurenţii stăteau cam înghesuiţi Ultima partidă: câştigă „şepcuţa norocoasă Ana-Maria nu ş i-a putut menţ ine titlul de campion; ea a părăsit concursul încă din primul tur, fiind întrecută de Dincă Ionuţ Ce mai ştim despre campionul ediţiei a VIII-a a Concursului ş colar de ş ah: Dincă Ionuţ nu are ca primă pasiune şahul, ci boxul Desigur, n-a ajuns campion la şah ameninţându-şi adversarii cu pumnul ci i-a învins folosindu-şi mintea! Cârpă Ion (care ş i la ediţ ia trecută a ajuns în finală, dar n-a obţinut decât locul al II-lea) promite că până va termina şcoala, va fi doar el campion, de fiecare dată Să vedem dacă trece de Dincă Ionuţ şi de Ana-Maria, care abia aşteaptă revanşa Băieţii şi-au dat mâna după două partide epuizante Primii trei clasaţi au primit felicitările binemeritate şi premii în cărţi de la organizatorul şi sponsorul campionatului, doamna bibliotecară Vasile Gabriela - 24 - Băiatu Cristian, clasa a XII-a A „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 ► O excursie în Argeş Luna noiembrie a fost caldă ş i prietenoasă , ca o lună de primăvară Elevii cu merite deosebite în programul „Primăvara Şcolilor” au fost premiaţi de Primăria Sectorului 2 cu o excursie la Curtea de Argeş, pe data de 11 noiembrie 2009 Însoţ itorii noş tri au fost: doamna profesoară Olguţa Spornic, domnul profesor Toma Enache şi VESELIA; veselia a venit nechemată, dar am primit- o cu braţ ele larg deschise ş i ne-am bucurat de ea Am avut prilejul să vizităm în această excursie şi Monumentul Eroilor de pe dealul Mateiaş Mulţ i dintre noi au vă zut pentru prima oar ă Biserica de la Curtea de Argeş, o valoroasă construcţie de artă şi arhitectură bisericească Frumoasa construcţ ie a fost ctitorită de Neagoe Basarab; construcţia a durat între anii 1512-1517, iar pictura interioară, realizată de zugravul Dobromir s-a finalizat în timpul domniei lui Radu de la Afumaţi (1526) Fragmente din pictura interioară sunt păstrate la Muzeul Naţional de Artă din capitală Pe o placă de marmură sunt scrise câteva emoţionante cuvinte în memoria luptătorilor pentru apărarea ţării: „Pentru onoarea patriei ş i a drapelului, pentru făurirea unităţii României, noi am apărat cu bărbăţie şi credinţă, până la suprema jertfă, pământul sfânt al ţării, lăsându-vă vouă, generaţiilor viitoare o naţiune liberă şi independentă” A fost o excursie reuş ită : ne-am distrat, dar am aflat şi o mulţime de lucruri noi şi interesante Călin George, clasa a XI-a C - 25 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 ►Concursul „Cangurul lingvist” Organizatorii petrecerii au fost elevii Călin Pe data de 11 noiembrie a avut loc în ş coala George (clasa a XI-a C), Borviz Marius (clasa a noastră concursul „Cangurul Lingvist” la limba XIII-a M3) şi Costache Cristina (clasa a XII-a B), franceză ajutaţi de absolvenţii din vară: Baicu Nicolae, Participanţ ii ş i-au propus ca obiectiv Paraschiv Aniş oara ş i Dumitrescu Ionuţ obţinerea de rezultate mult mai bune decât cele din anul precedent, când s-a realizat un punctaj mediu pe şcoală de numai 55,25 Rezultatele concursului se vor publica în luna decembrie De organizarea balului ş i de buna lui desfăşurare s-au ocupat doamna director Anca Mircescu şi doamnele profesoare Olguţa Spornic, Maria Uceanu, Marcela Stan şi Rodica Grosu ►La Teatrul Tănase Elevi din clasele a IX-a A, a X-a B, a XI-a B şi a XII-a L2 au văzut spectacolul „Nimic despre papagali” în data de 13 noiembrie 2009 la Teatrul Tănase Ei au fost însoţiţi de doamnele profesoare Spornic Olguţa, Marcela Glazer, Nicoleta Neagu şi Victoria Gibaru ► Balul liceului Aşteptat cu emoţ ie şi bucurie de mulţi dintre noi, balul liceenilor de la Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” s-a desfăşurat în acest an în clubul DUMARS, în nocturnă (în noaptea de 22-23 noiembrie, între orele 10 seara – 3 dimineaţa) Doamna director Anca Mircescu s-a implicat mai ales în atragerea de sponsori şi alegerea muzicii În seara balului am fost bucuroşi să sansăm după avut muzica unei formaţii de top: Mandinga - 26 - „START! Avem de cucerit o lume!” nr 24, Nov 2009 - Grupul Şcolar Industrial „Mecanică Fină” ISSN 2066-0103 Băieţii de la Mandinga au creat o atmosferă • Premiul pentru cea mai elegantă ţinută feminină a degajată, antrenantă fost acordat elevei Ghiorghian Gorgiana din clasa a Perechile care au concurat pentru titlul de XIII-a M1; „Regele balului” şi „Regina balului” au avut de trecut mai multe probe: defilarea în ţinută „casual”; defilarea în „ţinută sport”; întrebările de cultură generală Un juriu exigent a punctat stilul, elegan ţ a, ţinuta şi prezenţa de spirit a concurenţilor S-au acordat urmă toarele premii: • Titlul de „Regina balului” a fost obţ inut de eleva Dinu Elena din clasa a XII-a L2; • „Rege al balului” a fost ales Spiridon Bogdan din clasa a X-a A; Iată imagini din timpul concursului cu cei doi premianţi ai balului: • Premiul pentru cea mai elegantă prezenţă masculină a fost acordat elevului Mitriţă Marian din clasa a X-a P1; •Premiul feminin de popularitate a revenit elevei Ursu Ana-Maria din clasa a XIII-a M2; • Premiul masculin de popularitate a revenit elevului Stoica Viorel din clasa a XII-a A Mai multe poze de la bal găsiţi pe site-ul şcolii - 27 - Colectivul de redacţie